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MEMORIU TEHNIC

¥ DAIE GENERALE

Denumirea lucrarii: REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA — CURTICI
- SIMERIA, PARTE COMPONENTA A
CORIDORULUI IV PAN-EUROPEAN PENTRU
CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE

160 KM/H

TRONSONUL 3: CAP Y GURASADA - W
Obiect: LOTUL 1: PROTECTIA MEDIULUE > 3\
Faza de proiectare: PROIECT TEHNIC éé \ X T
Nr. proiect: 9i 35311.1 .
Proiectant general: POYRY
Subproiectant: S.C. VIOTOP S.R.L.
Titularul lucrarii: C.N.C.F. ,C.F.R.” S.A.

2. CONSIDERATII GENERALE
2.1. Amplasamentul lucrarii

Linia de cale ferata Frontiera-Curtici-Simeria, componenta a Coridorului IV Pan
European, a fost impartita in trei tronsoane si anume:

Tronson 1: Frontiera - km 614+000 existent, cu lungimea de 41,185 km;

Tronsonul 2: km 614 - Gurasada (km 510+905) cu lungimea totala de 102,040
km si care este impartit in: Tronsonul 2-A: km 614 — cap Y Béarzava, Tronsonul 2-B:
cap Y Barzava — cap Y — llteu si Tronsonul 2-C: cap Y llteu — cap Y Gurasada;

Tronsonul 3: Gurasada (km 510+905) - Simeria (km 470 + 022) cu lungimea de
41,960 km.

Primul tronson face obiectul unui proiect care a fost finalizat.

in cadrul prezentei documentatii este analizat Tronsonul 3, care din punct de
vedere administrativ, se afla pe teritoriul judetului Hunedoara.

Pe toata lungimea tronsonului 3, linia de cale ferata este dubla, electrificata.

Tronsonul 3, definit intre statia Gurasada si statia Simeria are lungimea de
41,960 km. Tronsonul este impartit astfel: Punct de oprire Gurasada (km 5104905 —
km 509+250); Interval P.O. Gurasada — llia (km 509+250 — km 505+675); Statia llia
(km 505+675 — km 502+520); Interval llia — Mintia (km 502+520 — km 489+855);
Statia Mintia (km 489+855 — km 485+785); Interval Mintia — Deva (km 485+785 — km
483+230); Statia Deva (km 483+230 — km 480+040); Interval Deva — Simeria (km
480+040 — km 473+535); Statia Simeria (km 473+535 - km 470+022).
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Tronsonul se caracterizeaza printr-un relief montan, pe partea dreapta fiind
situati Muntii Metaliferi si Muntii Zarandului, de unde provin numeroase cursuri de
apa pe care traseul c.f. in drumul sau le traverseaza cu 37 poduri si 86 de podete. Pe
partea stanga a acestui tronson de cale ferata se afla Muntii Poiana Rusca.

Traseul feroviar se afla in albia minora si a luncii inundabile a Muresului,
aceasta fiind una din cauzele aparitiei a numeroase defecte ale infrastructurii caii:
inmuieri ale rambleului, tasari, alunecari de taluzuri etc.

2.2 Obiectul proiectului

Ca urmare a actiunilor de dezvoltare - modernizare si de intretinere - reparatii si
consolidare desfasurate de-a lungul timpului, in prezent coexista lucrari cu vechime
de peste 100 de ani cu lucrari realizate in ultimii 20 de ani.

Scopul acestui proiect este de se realiza reabilitarea si imbunatatirea aceastei
linii de cale feratd cu respectarea prevederilor standardelor europene pentru
coridoare feroviare. In acest sens, linia de cale ferata trebuie sa respecte prevederile
AGC si AGCT si sa permita o viteza maxima de 160km/h pentru trenurile de calatori
si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

Obiectul prezentei documentatii il reprezintad lucrarile de protectia mediului
generate pe durata santierului si in timpul exploatarii liniei si anume:

e protejarea zonelor locuite invecinate cu calea ferata (receptori care resimt
zgomotul produs de circulatia feroviara, dupa terminarea lucrarilor de reabilitare);

o gestionarea deseurilor rezultate in timpul executiei lucrarii (colectarea,
stocarea, valorificarea si eliminarea deseurilor) de catre Antreprenor, pe baza unei
conventii cu Beneficiarului. Toate materialele rezultate din lucrare sunt in proprietatea
Beneficiarului si acesta va dispune modul de realizare al valorificarii i procedura
financiara in relatia cu Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior.
Procedura de lucru va fi stabilitda de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor.
Beneficiarul va dispune.

Materialele se vor depozita temporar in incinta garilor si se vor selecta pe
tipuri (sina, material marunt de cale, armaturi, traverse lemn, traverse beton, cabluri
din cupru, aluminiu, stalpi din beton armat, material rezultat din lucrarile de demolare,
etc.). Sortarea materialelor se va face de catre Antreprenor sub supravegerea unui
reprezentant al beneficiarului. Beneficiarul va stabili materialul care poate fi folosit la
alte lucrari si materialul care se va valorifica prin predare la centrele specializate de
colectare deseuri.

e lucrari de compensare a efectelor negative aduse mediului, respectiv
refacerea cadrului natural (aducerea de pamant vegetal, inierbarea si udarea
suprafetelor, plantarea arborilor si arbustilor);

e lucrari de decontaminare a solului infestat cu produse petroliere, slamuri,
metale grele; _

o protectia ecosistemelor terestre si acvatice;

e pasaje inierbate.

2.3. Topografia zonei

Din punct de vedere morfologic, tronsonul 3 se caracterizeaza printr-un relief
montan, pe partea dreapta fiind situati Muntii Metaliferi si Muntii Zarandului, iar in
stanga (spre Sud) Muntii Poiana Rusca.

Pe tot intervalul mentionat, pe directia E-V, acesti munti sunt separati de raul
Mures printr-un culoar, a carui altitudine variaza intre 150m si 200m. Culoarul

Muresului prezinta o serie de dezvoltari laterale, care dau aspectul unor depresiuni.
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Energia mica de relief a culoarului Muresului a determinat aparitia a numeroase
meandre si zone mlastinoase. Raul Mures, care este colectorul bazinului hidrografic
din aceasta zond, capteaza o serie de afluenti dinspre Nord (partea dreapta), care in
general au debite mici.

2.4. Caracterizare hidrografica si climatologica

Linia de cale feratd Frontiera-Curtici-Simeria se afla amplasatad dealungul
raului Mures traversand raul Mures si afluentii acestuia de pe ambele maluri.

Valea raului Mures este o vale permanenta avand un bazin hidrografic propriu,
cu afluenti pe ambele parti cu aport de debite relativ nesemnificative.

La nivelul albiei minore si a luncii inundabile, in zona in care se inscrie -
amplasamentul, este de remarcat:

- cursul meandrat care se datoreazi atat stadiului de maturitate cat Si aportulw
de debit solid de la afluentii importanti, dar si- modificarilor antropice datorate
exploatarii materialelor sau evolutiei acesteia;

- agresivitatea cursului de apa la debite de viitura.

Clima pe sectorul culoarului raului Mures este specificd zonelor de deal in
stransa legatura cu orientarea diferentiatd a formelor acestuia. Fatadele orientate
N, E, S si V genereaza un topoclimat specific.

Circulatia vestica cu slabe influente maritime genereaza vreme calduroasa si
umeda si usor instabila vara.

Circulatia dinspre NV si N conditioneaza vreme rece iarna si instabild vara.

Cantitatile medii anuale de precipitati variaza n jurul a 600mm pe
culoarele de vale ale zonei subcolinare.

Valorile maxime de calcul (intensitate, durata si frecventa sunt date de
STAS 9470/73, din care reiese ca ne situam in zona 18 la care intensitatea este
350 I/sec la ha, durata de 10 luni.

Conform STAS 6054/77 "Teren de fundare - Adancimi maxime de
inghet - Zonarea teritoriului Romaniei", in amplasamentul studiat adancimea
maxima de inghet este de 60-70cm.

2.5. Geologia, seismicitatea

Conform Studiului Geotehnic, in zona caii ferate Simeria-Gurasada, cuvertura
sedimentara este reprezentata prin depozite cuaternare (pleistocene mediu-superior
si holocene).

Pe zona caii ferate, intre Simeria-Gurasada, orientarea traseului de cale ferata
in limitele judetului Hunedoara (localitatea Simeria — localitatea Batuta) este a unui
culoar serpuit cu directia generala Est-Vest.

Zona colinara (subcolinard) ce formeaza versantul in imediata vecinatate a
luncii inundabile este formata din coame de dealuri cu altitudini relative de 150-250m
fata de cota din lunca, orientate Est—Vest sau Nord-Sud si cu reteaua hidrografica de
versant tributara afluentilor de dreapta mai importanti ai raului Mures, sau direct
acestuia.

Interspatiile depresionare cu caracter colinar mai imporante sunt axate in lungul
raului Mures, in zona de interes acesta nu participd semnificativ. Masivele montane
din latura sudica a raului Mures si zonele colinare si subcolinare apartin Carpatilor
Meridionali cu exceptia Masivului Poiana Rusca ce apartine Carpatilor Banatului. La
Nord de Valea Muresului zona subcolinara si colinara apartine Muntilor Apuseni —
Muntii Metaliferi.
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Culoarul tectonic al raului Mures, format la contactul dintre Muntii Zarandului $i
Podisul Lipovei, are o structura geologica alcatuita din unitati cristalino-mezozoice ale
Carpatilor Meridionali si Banatului si unitati sedimentar vulcanice ce alcatuiesc flancul
sudic al Carpatilor Apuseni.

In neogen (incepand cu tortanianul) are loc o noua faza de eruptie pe seama
carora s-au format depozitele actuale cuaternare (pleistocen - holocen).

Procesele geomorfologice actuale sunt usor asemanatoare de-a lungul
culoarului raului Mures, diferenta produselor finale fiind determinata de natura
materialului preexistent.

In acest culoar se separa: depresiunea Simeria—Deva si depresiunea Muresului
(depresiunea llia) cu doua ingustari: la Branisca, realizata in cristalin si Burjuc-Zam
realizata in piroclastite.

Sunt amplu dezvoltate procesele de vale ca eroziunea de adancime, transportul
de aluviuni si acumulari proluvio-coluviale, sub forma de conuri de dejectie.

La baza pantelor zonei subcolinare, unde se dezvolta glacisul sudic si arealele
coboara spre Mures, apar alunecari, mai ales in zonele despadurite.

In albiile minore ale vailor permanente, luncile inundabile ale acestora si
terasele joase au loc procese ca: eroziunea laterala si aluvionarea, revarsari
coluviale, siroirea, torentialitatea, pluvio denudarea si partial eroziunea interna.

Interspatiile depresionare cu caracter colinar mai imporante sunt axate in lungul
raului Mures, in zona de interes acesta nu participa semnificativ. Masivele montane
din latura sudica a raului Mures si zonele colinare si subcolinare apartin Carpatilor
Meridionali cu exceptia Masivului Poiana Rusca ce apartine Carpatilor Banatului.

Din punct de vedere seismic, zona in care este amplasata linia de cale ferata
Frontiera-Curtici-Simeria, Tronsonul 3: Gurasada-Simeria este caracterizata conform
P100/1 — 2006 de urmatorii parametrii i coeficienti seismici:

- hazardul seismic este descris de valoarea de varf a acceleratiei orizontale a
terenului ag determinata pentru intervalul mediu de recurentd IMR, corespunzator
starii limita ultime si are valoarea ag = 0,12g;

- valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns pentru zona
amplasamentului este de 0,7 sec.

2.6. Suprafata si situatia juridica a terenului care urmeaza a fi ocupat de
lucrare

Lucrarile de reabilitare pentru acest tronson de cale ferata sunt in general
realizate pe terenuri care apartin de domeniul public, administrate de C.N. “C.F.R.”
S.A. — adica linia c.f. existenta.

Toate materialele rezultate din demontarea liniei: amestec de piatra sparta,
nisip, balast, pamant, deseuri din beton, traverse din beton, traverse din lemn
impregnate cu creozot, stalpii de electrificare, material metalic (sina, material marunt
de cale, cabluri metalice etc.) si deseuri din constructii rezultate din demolari sunt
proprietatea Beneficiarului si vor fi sortate, depozitate temporar si valorificate (folosi
la alte lucrari, respectiv comercializa ca materiale refolosibile) sau evacuate conform
celor prezentate in prezenta documentatie. Se va respecta acordul de mediu nr. 20
din 07.09.2012 emis de Agentia Regionala pentru Protectia Mediului Timisoara.

Pe Tronsonul 3, panourile fonoabsorbante vor fi amplasate la o distanta de
3,30m fata de axul liniei c.f. celei mai apropiate pe o lungime de 1375m, ocupéand o
suprafata totala de circa 1250mp.
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Pentru compensarea efectelor negative aduse mediului s-au prevazut lucrari de
aducerea de pamant vegetal, inierbarea si udarea suprafetelor, plantarea arborilor si
arbustilor. Suprafata ocupata de acest tip de lucrari este de circa 1119sutemp.

~ Conform avizului custodelui nr. 20/20.06.2012, in sectoarele de cale ferati care
nu sunt imprejmuite, unde teresamentul are inaltimi mai mari de 2 metri, se vor
construi pasaje inierbate, si anume zone cu pante mai domoale de 40 de grade
acoperite cu pamant cu vegetatie ierbacee, inclusiv pe terasamentul caii ferate si
intre liniile de tren, cu lungimi de 50-100 m amplasate la distante de circa 2-3 km
intre ele.

'2.7. Organizarea de santier

2.7.1. Localizarea organizarii santierului & _

Amplasamentul exact al organizarilor de santier, locul, precum si numarul
acestora se va stabili ulterior de constructor, functie si de tehnologia de lucru.

Organizarea de santier va fi amplasata in minim de locatii posibile astfel incat
sa beneficieze de unele facilitati pentru reducerea costurilor de deplasare si
organizare.

Pentru executarea lucrarilor de reabilitare a liniei de cale feratd Tronson 3:
Gurasada-Simeria amplasamentul va fi ales in functie de caile de acces la lucrare, de
linii c.f., si de retelele de utilitati din zona.

Deasemenea, in apropierea statilor de cale feratd Simeria, Deva, llia si a
podurilor si podetelor, constructorul va putea amenaja cate o organizare de santier.
Functie de graficul de executie, organizarile de santier se vor muta.

2.7.2. Descrierea organizarii de santier

Lucrarile pregatitoare necesare pentru amenajarea organizarii de santier sunt
curatarea terenul, indepartarea si evacuarea/depozitarea stratului de pamant
vegetal, amenajarea platformei tehnologice (S~1500mp) cu un strat de pietris de
20cm dupa compactare, amenajarea cailor de acces in incinta prin asternerea unui
strat de 30cm pietrig dupa compactare, realizarea santurilor de colectare si evacuare
a apelor pluviale, precum si a unei base de colectare si Tmprejmuirea
amplasamentului.

Pentru paza organizarii de santier se va amplasa o cabina portar la intrarea in
incinta si o cabina de paza si supraveghere.

Pentru accesul in organizarile de santier se va folosi acolo unde exista,
drumurile existente.

Pentru depozitarea in sigurantd a uneltelor, dispozitivelor si sculelor se va
amenaja o magazie imprejmuitd si acoperita pe o suprafata de 200m2.

Birourile pot fi amenajate in containere in diverse configuratii si dispunere in
functie de necesitati, astfel pentru necesarul de 69 persoane vor fi amplasate un
numar de 3 containere. Deasemenea, se vor amplasa un numar de circa 7
containere dormitor.

La dimensionarea spatiilor pentru organizarea de santier s-a considerat ca
20% din efectivul total de fortd de munca sunt localnici, restul de 80% sunt din alte
localitati, iar pentru acestia trebuie sa li se asigure spatii administrative, de locuit si
pentru organizarea lucrarilor.

Pentru asigurarea conditiilor optime de munca sunt necesare vestiare cu
dulapuri pentru imbracaminte, sali de dusuri si grupuri sanitare, pentru a satisface
aceste cerinte se pot folosi containere tip vestiar si container sanitar sau se poate
folosi cabina cu dus ecologic si WC-uri ecologice.

6/27



o~ -
< POYIRY DIOTOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL 1—- PROTECTIA MEDIULUI PROIECT TEHNIC

Sursele de alimentare cu energie sunt specifice pentru fiecare tip de lucrare si
anume:

- pentru lucrarile de infrastructura ce se vor realiza cu tehnologia clasica si
pentru lucrarile de arta, alimentarea cu energie electrica se va face cu ajutorul
grupuirilor electrogene.

- pentru lucrarile civile in statii, energia electrica se va asigura prin racord la
reteaua existenta in statia c.f.

Apa potabila pentru consum individual va fi transportata in PET-uri de unica
folosinta. Apa pentru executia lucrarilor se va aduce la punctele de lucru cu ajutorul
cisternelor auto.

Atelierul de reparatii si intretinere utilaje, ca si rampa de spalare si intretinere
a autovehiculelor vor fi prevazute cu canal de evacuare a apelor provenite din
spalare si cu un decantor — separator pentru retinerea produselor petroliere.

In organizarea de santier vor fi amenajate depozite pentru materiale, pentru
depozitarea combustibililor si a carburantilor, precum si pentru depozitarea
deseurilor.

Rezervoarele pentru depozitarea combustibililor si a carburantilor se vor
amplasa in cuva betonata.

Tipuri de utilaje folosite pentru executia lucrarilor de infrastructura, lucrari de
arta, lucrari civile si lucrari de electrificare sunt: excavator, grup electrogen, buldozer,
automacarale, basculanta, autogreder, cisterna apa, bureza Plasser, compactor,
betoniera, macarale c.f., placa vibratoare, pichamere.

Stocarea de materiale noi se va realiza de-a lungul caii ferate.

Constructorul va respecta pe durata executiei lucrarii, acordul de mediu,
legislatia privind protectia mediului, inclusiv asigurarea evacuarii deseurilor conform
celor mentionate in prezenta documentatie si in acordul de mediu.

2.8. Cai de acces si de comunicatii

Transportul materialelor, a deseurilor si utilajelor se face pe calea ferata cu
trenul de lucru sau cu auto.
Constructorul va mentine caile de acces libere, curate.

2.9. Surse de alimentare cu: apa, energie electrica, gaze

Containerele pentru cazarea personalului vor fi racordate la utilitatile de
alimentare cu apa, canalizare si energie electrica existente in gari.

2.10. Trasarea lucrarilor

Trasarea lucrarilor pe teren se va face in conformitate cu STAS 9824/4-83,
folosind ca reper de trasare axele liniilor c.f. cele mai apropiate, iar ca reper de nivel
NSS-urile liniilor c.f.

3. DESCRIEREA LUCRARILOR
3.1. Date de proiectare

Proiectarea a avut la baza urmatoarele date:
- studiu topografic;

- studiu geotehnic;

- raport privind impactul asupra mediului;

- evaluare adecvata;

- date culese din teren.
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3.2. Situatia existenta

Tronsonul 3 face parte din linia de cale feratd Frontierd-Curtici-Simeria,
componenta a Coridorului IV Pan European si este definit intre statia Gurasada si
statia Simeria si este impartit astfel: Punct de oprire Gurasada (km 510+905 — km
509+250); Interval P.O. Gurasada — llia (km 509+250 — km 505+675); Statia llia (km
505+675 — km 502+520); Interval llia — Mintia (km 502+520 — km 489+855); Statia
Mintia (km 489+855 — km 485+785); Interval Mintia — Deva (km 485+785 — km
483+230); Statia Deva (km 483+230 — km 480+040); Interval Deva — Simeria (km
480+040 — km 473+535) Statia Simeria (km 473+535 - km 470+022).

Tronson 3 de cale ferats are 0 Iunglme de 41,960km si este amplasat in jud.
Hunedoara.

Pe toata lungimea tronsonului 3, linia de cale ferata este dubla, electrificata.

Sursa principala a poludrii sonore in zona analizatd o reprezintd zgomotul
produs de traficul pe calea ferata, la care se adauga si cel produs de traficul rutier.

Imobilele situate in vecinatatea caii ferate la o distanta de mai putin de 50m
trebuie protejate acustic, zgomotul fiind resimtit de populatia din imediata vecinétate.

Astfel de situatii se Tntalnesc in (kilometri proiectati):

- Statia Mintia, unde pe partea dreapta a c.f. intre km 488+240—-km 488+420,
calea ferata se invecineaza cu o zona de locuinte particulare (case) situate la circa
12-20m.

- Pasaj superior la km 502+959.63 (proiectat), unde pasajul rutier traverseaza
calea feratad. Pe partea dreapta, stdnga a pasajului sunt doua locuinte particulare
izolate situate la 22m de marginea partii carosabile a pasajului rutier proiectat.
lnaltlmea pasajului in dreptul locuintei particulare este de 8,00m, iar inaltimea
Iocumtel particulare (P+1) este de 5, 00m. Traficul rutier estimat este de 100 vehicule
usoare in 24h si de 50 vehicule grele in 24h. Viteza de circulatie pe pasaj este de
50km/h. Suprafata carosabild este alcatuitd din beton asfaltic. Pentru calculul
zgomotului produs de traficul rutier pe pasaj s-a folosit metoda nationala franceza de
calcul ,NMPB Routes — 96 (SETRA-CERTU-LCPCCSTB)”, metoda recomandata de
Uniunea Europeana. Traficul mediu este de 1050 vehicule in 24h, din care 4,76%
reprezinta traficul greu si 95,24% trafic usor.

In nomograma 2, din standardul francez XPS 31-133, un autovehicul usor, care
circuld in conditiile de circulatie pe pasaj se considerd ca are o emisie acustica de
31dB.

in aceleasi conditii, un autovehicul greu (peste 3500 kg), are o emisie acustica
de 42 dB.

Nivelul de putere acustica al unei surse punctiforme este dat de relatia:

LAW/m =10 1g (10(E1v+101gQ1v)/10 + 10 Env+10120m) /10 )A+ 20

unde: LAW/m = reprezinta nivelul global al puterii acustice pe metru lungime de-a
lungul liniei sursa, in dB(A);

Elv = reprezintd emisia acustica pentru vehiculele usoare conform nomogramei 2;
Ehv = reprezintad emisia acustica pentru vehiculele grele conform nomogramei 2;

Qlv = reprezinta volumul traficului usor in timpul intervalului de referinta dintr-o zi
calendaristica;

Qhv = reprezinta volumul traficului greu in timpul intervalului de referinta dintr-o zi
calendaristica.
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Astfel, nivelul puterii acustice la marginea partii carosabile (LAW/m), in dB(A),

in fata locuintei particulare (nivel zgomot la 20m) si la diferite distante de marginea
partii carosabile este prezentat in tabelul urmator:

Qlv Qhv Nivel Nivel Nivel Nivel
(trafic (trafic Law/m | zgomotla | zgomotla | zgomot la zgomot la
usor/24h) | grew24n) | 9B(A) | 20m 30m 40m 50m
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1000 50 82.12 48.10 44.58 42.08 40.14

Conform STAS 10009-88, amplasarea cladirilor de locuit pe strazi de diferite
categorii tehnice sau la limita unor zone sau dotari functionale, precum si organizarea
traficului se va face astfel incat, nivelul de zgomot exterior cladirii, masurat la 2m de
fatada acesteia sa nu trebuie sa depaseasca 50 dB(A). Avand in vedere ca nivelul de
zgomot estimat functie de trafic (48,10dB(A)) nu depaseste limita impusa de STAS
10009-88 de 50dB(A) si de faptul ca partea carosabila a pasajului este situata la 3m
mai sus de locuinte, locuinte izolate nu necesita protectie fonica.

- Statia Deva, unde pe partea dreapta a c.f. intre km 480+540—-km 480+720, km
481+020—-km 481+300, km 482+010-km 482+540 si pe partea stdnga intre km
481+970—-km 482+090, calea ferata se invecineaza cu o zona de locuinte particulare
(case) situate la circa 15-30m.

- profilul statiei Simeria este in mare parte in debleu, astfel ca singura zona in
care locuintele particulare (case) sunt situate la 15-30m de cale ferata este pe partea
stanga a c.f. intre km 471+620—km 471+705.

In perioada de executie a lucrarilor de reabilitare vor rezulta deseuri, acestea
necesitdnd sortarea, depozitarea, evacuarea si eliminarea acestora printr-un sistem
de gestionare a deseurilor. Tot in perioada de executie a lucrarilor, suprafetele
ocupate de organizarile de santier, pe suprafetele ocupate temporar cu depozitarea
materialelor de constructie si cu deseurile rezultate, in zona podurilor, precum si
zona liniilor de cale ferata care se vor dezafecta prin proiect, vor necesita lucrari de
aducerea de pamant vegetal, inierbarea si udarea suprafetelor, plantarea arborilor gi
arbustilor.

In statiile de cale ferata, datorita scurgerilor accidentale de combustibil din
vagoanele-cisterna care au fost garate pe liniile de cale ferata, local, solul poate fi
contaminat cu produse petroliere.

3.3. Solutia proiectata

3.3.1. Calcul de zgomot

Pentru determinarea zgomotului produs de traficul feroviar s-au respectat
prevederile Hotararii Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiental, republicata si ale Ordinului nr. 678/2006 pentru aprobarea
,Ghidului privind metodele interimare de calcul al indicatorilor de zgomot pentru
zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de trafic rutier, feroviar si aerian
din vecinatatea aeroporturilor’. ' '

S-a folosit metoda de calcul recomandata de Comisia Europeana, publicata in
,Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai 96, Ministerie Volkshuisverting,
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 noiembrie 1996” — (RMR), privind calculul
indicatorilor de zgomot, pentru zgomotul provocat de traficul feroviar, si anume SRM |
— metoda simplificata.

Datele de intrare pentru calculul zgomotului produs de traficul feroviar pe Lotul
1 au fost urmatoarele:
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a) categoriile de tren existente conform tabelului urmator:

Categorie Descrierea trenului
2 Trenuri de persoane dotate cu frane cu saboti PERSONAL
2 Trenuri de persoane dotate cu frane cu saboti ACCELERAT
8 Trenuri de persoane dotate cu fréne cu discuri RAPID
8 Trenuri de tip InterCity
4 Trenuri de marfa dotate cu frane cu saboti MARFA

b) traficul estimat pe intervalele orare 7-19°°, 19-23°, 23-7°°, conform
tabelului urmator: '

Interval llia - Deva’
. . Anul2020 | Anul2030 | . Anul 2040 |  Anul2046
ategorie = -
: Qc (nr. trenuri) _

7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7
2 Personal 19 6 4 20 6 5 20 6| 5 20 6 5
2 Accelerat Rapid 6 4 4 6 4 3 6 4 3 6 4 3
8 Rapid 0 0 3 0 0 4 0 0 4 0 0 4
8 InterCity 24 5 0 24 5 0 25 5 0 25 5 0
4 Marfa 20 6 5 21 7 5 21 7 5 21 7 5

Interval Deva — Simeria
c . Anul 2020 Anul 2030 | Anui2040 | Anui2046
ategorie .
Qc (nr. trenuri)

7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7
2 Personal 18 6 4 18 6 4 19 6 4 19 6 4
2 Accelerat Rapid 6 4 3 6 b 4 6 4 3 6 4 3
8 Rapid 0 0 3 0 0 3 0 0 4 0 0 4
8 InterCity 23 5 0 23 4 0 23 5 0 23 5 0
4 Marfa 1 24 A 6 27 8 6 29 9 7 31 9 7

c) viteza de circulatie pentru fiecare categorie de tren, conform tabelului

urmator:
Categorie Ve (km/h)
2 Personal 120
2 Accelerat Rapid 120
8 Rapid 160
8 InterCity 160
4 Marfa 80

d) valorile de emisie standard a(c), b(c), b(r,c) prezentate in RMR pentru regim
franat si pentru regim nefranat.

e) factorul de corectie Clungime, factorul de corectie provizoriu Cs pentru
starea ansamblului material rulant-calea de rulare.

Categorie Clungime Cs Cbc=Clungime+Cs
dB(A) dB(A) dB(A)
2 Personal +4 +4 +8
2 Accelerat +5.3 +4 +9.3
8 Rapid +5.3 +4 +9.3
8 InterCity +5.3 +4 +9.3
4 Marfa +7.8 +5 +12.8
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Pentru determinarea valorilor de emisie in dB(A) s-a folosit formula:

Enr,c 9 Er,n

E=10xIg 29:10 0+ 101

c=1 c=1

unde:

Enr,c= termenul de emisie pe categoria de vehicul pentru trenuri in regim
nefranat

Er,c= termenul de emisie pe categoria de vehicul pentru trenuri in regim franat

c= categoria de tren

y= numarul total de categorii prezent

Pentru determinarea valorilor emisiei de categorie de vehicule pe sine s-au
aplicat urmatoarele formule:

Er,c = ar,c + br.c lg Vc + 101g Qr.c + Cbc

E, . =a +blgv, +101g0. +C,,

unde:

vc=viteza medie de deplasare a vehiculelor pe sine in regim nefranat
Qc=numarul mediu pe categorii de vehicule pe sine in regim nefranat
Qr,c=numarul mediu pe categorii de vehicule pe sine in regim franat
Cbc=corectie pentru discontinuitatea sinelor si ale rugozitatii caii ferate

in urma calculelor efectuate s-au obtinut urmatoarele valori ale Er,c, Enr,c si E.

Interval llia - Deva
R Anul 2020 | Anul 2030 | Anul 2040 | Anal 2046
9 Enr,c - REGIM NEFRANAT
719 | 19-23 | 237 | 719 [ 1923 | 23-7 | 719 | 19-23 | 237 | 719 | 19-23 | 237
2 Personal 85.95 | 80.95 | 79.19 | 86.18 | 80.95 | 80.16 | 86.18 | 80.95 | 80.16 | 86.18 | 80.95 | 80.16
2 Accelerat Rapid | 82.25 | 80.49 | 80.49 | 82.25 | 80.49 | 79.24 | 82.25 | 80.49 | 79.24 | 82.25 | 80.49 | 79.24
8 Rapid 70.49 | 70.49 | 75.26 | 70.49 | 70.49 | 76.51 | 70.49 | 70.49 | 76.:51 | 70.49 | 70.49 | 76.51
8 InterCity 84.29 | 77.48 | 70.49 | 84.29 | 77.48 | 70.49 | 84.47 | 77.48 | 70.49 | 84.47 | 77.48 | 70.49
4 Marfa 88.17 | 82.94 | 82.15 | 88.38 | 83.61 | 82.15 | 88.38 | 83.61 | 82.15 | 88.38 | 83.61 | 82.15
Interval llia - Deva
_ Anul 2020 Anul 2030 Anul 2040 Al 2046
Categorie . Enr,c - REGIM FRANAT
19- 19-
719 | 23 | 237 | 7119 | 23 | 237 | 719 | 1923 | 23-7 | 7119 | 19-23 | 237
2 Personal 90.08 | 85.07 | 83.31 | 90.30 | 85.07 | 84.28 | 90.30 | 85.07 | 84.28 | 90.30 | 85.07 | 84.28
2 Accelerat Rapid 86.37 | 84.61 | 84.61 | 86.37 | 84.61 | 83.36 | 86.37 | 84.61 | 83.36 | 86.37 | 84.61 | 83.36
8 Rapid 70.49 | 70.49 | 75.26 | 70.49 | 70.49 | 76.51 | 70.49 | 70.49 | 76.51 | 70.49 | 70.49 | 76.51
8 InterCity 84.29 | 77.48 | 70.49 | 84.29 | 77.48 | 70.49 | 84.47 | 77.48 | 70.49 | 84.47 | 77.48 | 70.49
4 Marfa 92.24 | 87.01 | 86.22 | 92.45 | 87.68 | 86.22 | 92.45 | 87.68 | 86.22 | 92.45 | 87.68 | 86.22

11/27




~
<2 POYRY YZI0TOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL 1—- PROTECTIA MEDIULUI PROIECT TEHNIC

Interval Deva - Simeria

; Anul 2020 Anul 2030 | Anul 2040 Anul 2046
Categorie Enr,c - REGIM NEFRANAT
19- 19-
719 | 23 | 237 | 7119 | 23 | 237 | 7-19 | 1923 | 237 | 719 | 1923 | 237
2 Personal 85.72 | 80.95 | 79.19 | 85.72 | 80.95 | 79.19 | 85.95 | 80.95 | 79.19 | 85.95 | 80.95 | 79.19
2 Accelerat Rapid | 82.25 | 80.49 | 79.24 | 8205 | 81.46 | 80.49 | 82.25 | 80.49 | 79.24 | 82.05 | 80.49 | 79.24
8 Rapid 70.49 | 70.49 | 75.26 | 70.49 | 70.49 | 75.26 | 70.49 | 70.49 | 76.51 | 70.49 | 70.49 | 76.51
8 InterCity 84.10 | 77.48 | 70.49 | 84.10 | 76.51 | 70.49 | 84.10 | 77.48 | 70.49 | 8410 | 77.48 | 70.49
4 Marfa | 88.96 | 83.61 | 82.04 | 89.48 | 84.19 | 82.94 | 89.79 | 84.70 | 83.61 | 90.08 | 84.70 | 83.61

Interval Deva — Simeria

_ Anul 2020 Anul 2030 | Anul 2040 Anul 2046
Categorie Er,c - REGIM FRANAT
19- 19-
7-19 23 23-7 | 719 23 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 19-23 23-7
2 Personal 89.85 | 85.07 | 83.31 | 89.85 | 85.07 | 83.31 [ 90.08 | 85.07 | 83.31 | 90.08 85.07 | 83.31
2 Accelerat Rapid 86.37 | 84.61 | 83.36 | 86.37 | 85.58 | 84.61 | 86.37 | 84.61 | 83.36 | 86.37 | 84.61 | 83.36
8 Rapid 70.49 | 70.49 | 75.26 | 70.49 | 70.49 | 75.26 | 70.49 | 70.49 | 76.51 | 70.49 | 70.49 | 76.51
8 InterCity 84.10 | 77.48 | 70.49 | 84.10 | 76.51 | 70.49 | 84.10 | 77.48 | 70.49 .| 84.10 | 77.48 | 70.49
4 Marfa 93.03 | 87.68 | 87.01 | 93.54 | 88.26 | 87.01 | 93.85 | 88.77 | 87.68 | 94.14 | 88.77 | 87.68
o Trafic estimat pentru | Trafic estimat pentru Trafic estimat pentru Trafic estimat pentru

Intapvalllla = Davy anul 2020 anul 2030 anul 2040 anul 2046
Interval orar 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 19-23 23-7 7-19 | 19-23 | 23-7
E (dB(A)) 97 92 91 97 93 91 97 93 91 97 93 91
Nivel zgomot la
10m (dB(A)) 69 64 63 69 65 63 69 65 63 69 65 63
Nivel zgomot la
20m (dB(A)) 63 58 57 63 59 57 63 59 57 63 59 57
Nivel zgomot la
30m (dB(A)) 59 55 54 60 55 54 60 55 54 60 55 54
STAS 10009/88 la
25m din ax c.f.
(dB(A)) 70 70 60 70 70 60 70 70 60 70 70 60

e p Trafic estimat Trafic estimat Trafic estimat pentru Trafic estimat pentru
lierval Bova = Simexia pentru anul 2020 pentru anul 2030 anul 2040 anul 2046

19-

Inteival oiar 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 19-23 | 23-7 | 7-19 | 1923 | 23-7 7-19 23 23-7
E (dB(A)) 97 93 91 98 93 92 98 93 92 98 93 92
Nivel zgomot la 10m
(dB(A)) 69 65 63 70 65 64 70 65 64 70 65 64
Nivel zgomot la 20m
(dB(A)) 63 59 57 63 59 58 64 59 58 64 59 58
Nivel zgomot la 30m
(dB(A)) 60 55 54 60 55 54 60 56 54 60 56 54
STAS 10009/88 la 25m
din ax c.f. (dB(A)) 70 70 60 70 70 60 70 70 60 70 70 60

Conform STAS 10009/88, pentru amplasarea cladirilor de locuit trebuie sa se
asigure valoarea de 50dB(A) a nivelului de zgomot exterior cladirii, masurat la 2m de
fatada cladirii. Deasemenea, conform STAS 10009/88, valorile admisibile ale
nivelului de zgomot la limita zonelor functionale din mediul urban (la 25m de axa liniei

ferate celei mai apropiate de punctul de masurare) pentru zone feroviare este
70dB(A).
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3.3.2. Calculul inaltimii panourilor fonoabsorbante

In calculul inaltimii panourilor fonoabsorbante s-a tinut cont de pozitionarea
panourilor fata de calea ferata (ap), distanta (12-50m) pana la cea mai apropiata
proprietate (locuinta), indltimea imobilului (case), precum si profilul caii ferate.

Conditiile impuse pentru determinarea inaltimii panourilor fonoabsorbante
sunt:

(1)
hpanou > H xao

2
(3) -b > hef
- PANOU

FONOABSORBANT

ao+bo

H

_________________________________________________________ RECEPTOR

Calculul inaltimii panoului fonoabsorbant s-a efectuat cu datele de intrare
(inaltime maxima bloc, casa, distanta minima sursa - panou) cele mai defavorabile.

Distanta ao reprezinta distanta de la sursa (ciuperca sinei firului c.f. cel mai
indepartat) la panoul fonoabsorbant.

Inaltimea panourilor fonoabsorbante rezultata din calcul este de 2,50m fata de
NSSproiectat.

3.3.3. Panouri fonoabsorbante

Conform acordului de mediu nr. 20 din 07.09.2012 emis de Agentia Regionala
pentru Protectia Mediului Timisoara, “se vor amplasa panouri fonoabsorbante si de
protectie, minimizdnd impactul zgomotului asupra populatiei cauzat de traficul
feroviar pentru zonele in care se gasesc case de locuit, aflate la o distanta mai mica
de 50m fata de calea ferata”.

In cadrul lucrarii de reabilitare a liniei de cale ferata s-au prevazut panouri
fonoabsorbante pentru protectia zonelor locuite invecinate cu calea ferata. Prin
montarea panourilor fonoabsorbante, nivelul de zgomot produs de circulatia trenurilor
pe calea ferata se va reduce la receptor (zona locuita) cu circa 10dB(A).

Panourile fonoabsorbante se vor amplasa dupa caz, pe partea dreapta-stanga
a caii ferate, In lungul acesteia la o distanta de 3,30m, distantd masurata de la fata
panoului fonoabsorbant pana la axul c.f. cel mai apropiat, in spatele stélpilor de
contact. Se va asigura continuitatea panourilor in lung.

Intervalele in care s-au prevazut panouri fonoabsorbante sunt urmatoarele:

- Statia Mintia, pe partea dreapta la 3,30m din axul c.f. intre km 488+240—km
488+420, L=180m si indltime panou masurat de la NSSproiectat =2,50m.

- Statia Deva, pe partea dreapta la 3,30m din axul c.f. intre km 480+540—km
480+720, L=180m, km 481+020-km 481+300, L=280m, km 482+010-km 482+540,
L=530m si pe partea stanga la 3,30m din axul c.f. intre km 481+970-km 482+090,
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L=120m. Lungimea totald a panourilor fonoabsorbante prevazute in statia Deva este
L=1110m, iar inaltimea panoului masurat de la NSSproiectat este 2,50m. ,

intre km 4824324 — km 482+349, L=25m, datorita terenului slab din aceasta
zona, fundatiile panourilor fonoabsorbante se vor amplasa la 2,50m interax si vor fi
legate printr-o grinda parapet din beton armat de 90cm finaltime si 40cm latime.
Grinda parapet se va amplasa pe un strat de beton de egalizare, clasa C12/15 de
10cm grosime. Stélpii HEA/HEB se vor incastra in fundatiile din beton armat pe
3,40m.

- Statia Simeria, pe partea stdnga la 3,30m din axul c.f. intre km 471+620—km
4714705, L=85m si inaltime panou masurat de la NSSproiectat =2,50m.

Pe Tronsonul 3 s-au prevazut panouri fonoabsorbante pe o Iunglme totala de
1375m. :

Se vor folosi panourl fonoabsorbante agrementate AFER si care sa alba
categoria de performanta de absorbtie Az, conform SR EN 1793-1-1999.

Materialele folosite la fabricarea panourilor fonoabsorbante trebuie sa
corespunda cerintelor normelor europene si sa fie insotite de certificate de
conformitate. Panourile fonoabsorbante vor corespunde SR EN 1793-1:1999, SR EN
1793-2:1999, SR EN 1793-3:1999, SR EN 1794-1:2004 si SR EN 1794-2:2004.

Panourile absorbante fonic se vor fixa in stalpi metalici tip profile HEA/HEB.

Stalpii metalici de sustinerea a panourilor fonoabsorbante se vor fixa in
fundatii circulare de beton armat clasa C25/30, expunere XC2+ XF3+ XA1. Lungimea
profilelor metalice HEA/HEB este de 4.10-4.40m. Armarea fundatiei se va realiza cu
bare de otel Bst500 (S500), conform SR EN 10080:2005.

Acoperirea minima este de 6¢cm. Stélpii se pot incastra in fundatia de beton
armat pe 1,00m. Dimensiunile fundatiilor s-au stabilit pe baza informatiilor din studiul
geotehnic. La montajul panourilor fonoabsorbante se vor respecta instructiunile de
montaj ale producatorului. La partea superioara, stalpii metalici se vor inchide cu
placute metalice prin sudare cu rol antifurt. Elementul prefabricat din beton cu
grosimea de 20cm se va incastra in stalpii metalici HEA/HEB.

Armarea elementului prefabricat din beton clasa C30/37, clasa de expunere
XF3+XC3, se va realiza cu bare de otel Bst500 (S500) cu diametru de @6, g 10 si
@14. Toate tipurile de otel (in special Bst 500) vor avea obligatoriu clasa de ductilitate C.

Pentru terenuri slabe, fundatiile panourilor fonoabsorbante se vor amplasa la o
distanta de 2,50m interax si vor fi legate printr-o grinda parapet din beton armat cu
indltimea de 90cm si latimea de 40cm. Diametrul fundatilor este de 80cm, iar
adancimea de 3,50m. Armarea fundatiei in terenuri slabe (km 482+324 — km
482+349, L=25m) si a grinzii parapet se va realiza cu bare de otel Bst500 (S500),
conform SR EN 10080:2005 si plasad sudatd 100mmx100mm. Acoperirea minima
este de 5¢cm. Profilele metalice HEA/HEB vor fi incastrati in fundatiile din beton armat
pe 3,40m. Lungimea profilelor metalice HEA/HEB este de 6,50m-6,80m.

Pe zonele unde lungimea panourilor fonoabsorbante in lungul caii ferate
depaseste 250m-300m, s-au prevazut iesiri de securitate in caz de urgenta. Aceaste
iesiri de securitate, conform SR EN 1794-2:2004 sunt pentru accesul la serviciile de
urgenta in cazul unui accident.

Pe un tronson de panouri fonoabsorbante de lungime maxima de 150-200m,
toate profilele metalice HEA/HEB in care sunt incastrate panourile fonoabsorbante se
vor conecta intre ele cu un conductor de otel zincat ®10mm. La jumatatea
tronsonului de panouri fonoabsorbante se va asigura conectarea la returul curentului
de tractiune, printr-o conexiune de la un profil suport al panoului la cel mai apropiat

stalp de linie de contact.
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Legafréa la sina se va face conform Obiectului ,Instalatii din cale si vecinatate®,
prln ,Lftlllzafea unui dispozitiv de limitare a tensiunii care sa inchida circuitul numai in

: "\_sm]at pci‘}epag,lru tensiunii periculoase, dar care sa isi refaca izolatia in cazul scaderii

H '\

tefnsmnn ‘aplicate sub valoarea perlculoasa De asemenea acesta trebuie s reziste la
-actitinea curentului de scurtcircuit si sa isi refaca izolatia dupa intreruperea curentului
de scurtcircuit.

3.3.4. Gospodarirea deseurilor generate de lucririle de executie
3.3.4.1. Managementul deseurilor

Executarea proiectului va implica generarea mai multor tipuri de deseuri atat
in faza de constructie cat si in timpul functionarii. Eliminarea tuturor tipurilor de
deseuri se va face prin firme specializate cu care se vor incheia contracte ferme.

Toate materialele rezultate din lucrarile de reabilitare si care nu mai pot fi
folosite la alte lucrari (deseuri) sunt proprietatea beneficiarului si acesta va
dispune modul de realizare al valorificarii si procedura financiard in relatia cu
Antreprenorul, in baza unei conventii ce se va incheia ulterior. Procedura de lucru va
fi stabilita de comun acord intre Beneficiar si Antreprenor. Beneficiarul va dispune.

Deseurile se vor depozita temporar in incinta garilor $i se vor selecta pe tipuri
(sina, material marunt de cale, armaturi, cupru, aluminiu, stalpi din beton armat,
traverse de lemn creozotate, traverse din beton, material rezultat din lucrarile de
demolare, etc.). Sortarea materialelor se va face de catre Antreprenor sub
supravegerea unui reprezentant al beneficiarului. Beneficiarul va stabili materialul
care poate fi folosit la alte lucrari si materialul care se va valorifica prin predare la
centrele specializate de colectare deseuri metalice.

In perioada de executie:

- hartie si carton: cod 20 01 01; ambalaje de materiale plastice, cod 15 01 02;
deseuri de tonere de imprimante, altele decat cele specificate la 08 03 17, cod 08 03
18; tuburi fluorescente si alte deseuri cu continut de mercur, cod 20 01 21*; sticla,
cod 20 01 02; metale, cod 20 01 40, deseuri rezultate din activitatea de birou se vor
colecta si valorifica prin contract cu firma specializata; -

- deseuri menajere prin contract cu firma specializata.

Aceste deseuri vor fi colectate si depozitate temporar, pe tipuri, in perimetrul
obiectivului, iar periodic vor fi golite prin grija antreprenorului lucrarilor de constructii
care va incheia contracte cu operatori autorizati pentru valorificarea sau eliminarea
lor. Deseurile menajere vor fi transportate la un depozit autorizat de catre o firma de
salubritate autorizata din zona pe baza de contract.

In perioada de constructie vor fi generate urmatoarele tipuri de deseuri:

- traverse din lemn - semibune si reparate se vor reutiliza in triaje si ateliere, pe
liniile scundare, iar cele declasate se vor elimina prin firme autorizate;

- traverse din beton semibune si reparate se vor reutiliza pe liniile secundare, triaje
si ateliere, iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari
de maluri, drumuri provizorii de acces, fundatii. Traversele din beton care nu pot fi
reutilizate se vor concasa in statile de concasare. Materialul metalic rezultat se va
valorifica la centrele autorizate, iar betonul spart va fi folosit la amenajarea drumurilor ca
material de constructii;

sine de cale feratd - semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru
intretinerea si reparatii de linii, iar inele declasate vor fi reciclate;

- aparate de cale - semibune si reconditionate se reutilizeaza, iar cele declasate se
valorifica;
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- stalpi de electrificare - de pe intreg tonsonul vor fi demontati si se vor transporta
in depozitele organizarilor de santier. in functie de starea lor tehnica acestia pot fi
refolositi de C.F.R. S.A. la lucrari de reparatii si intretinere curente, iar cei care sunt
deteriorati vor fi concasati in staitile de concasare. Materialul metalic rezultat se va
valorifica la centrele autorizate, iar betonul spart va fi folosit la amenajarea drumurilor ca
material de constructi;

- aparatele de cale semlbune si reconditionate se reutilizeaza, iar cele declasate se
valorifica ca fier vechi;

- piatra sparta recuperata, curata se reintroduce in cale piatra sparta eventual
contaminat va fi depozitata temporar in spatiile din gari iar decontaminarea se va realiza
de firme specializate si autorizate din punct de vedere al protectlel mediului pe
amplasamente stabilite de acestea;

- deseul de ciur se valorifica ca material pentru substratul caii sau la alte
constructii;

- deseuri de echipamente electrice si electronice (echipamente de iluminat, unelte
electrice si electronice) se vor preda la centre de colectare autorizate;

- pamant si pietris - rezultate din sapaturi se vor reutiliza la drumuri locale;

- deseuri rezultate din dezafectari de cladiri, rampe si platforme;

- deseurile de beton, caramizi, sticle si materiale ceramice se vor colecta selectiv,
se vor depozita pe suprafete betonate si vor fi gestionate si valorificate in conformitate
cu prevederile legale in vigoare;

- deseurile metalice se vor valorifica prin operatori economici autorizati;

- deseurile de lemn se vor valorifica energetic.

- degeurile provenite din materialele de constructii, care au devenit rebuturi datorita
nerespectarii graficelor de lucru, vor fi depozitate pe categorii de deseuri in spatii special
amenajate si vor fi valorificate. Graficele de lucrari vor fi astfel intocmite incéat sa se evite
deteriorarea materialelor de constructie si transformarea acestora in deseuri;

- deseurile de ambalaje - vor fi colectate si predate unitatilor autorizate pentru
activitatea de colectare/valorificare. Exceptie fac ambalajele ce sunt returnate la
productor. Se va tine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- anvelopele uzate - se vor depozita temporar si se vor preda operatorilor
economici autorizati pentru reutilizarea, resaparea, reciclarea;

- cablurile electrice - de nalta tensiune care se demonteaza se vor transporta in
depozitele din Organizarea de santier si in functie de starea lor tehnica acestea pot fi
refolosite de CFR S.A. la lucrari de reparatii si intretinere curentd iar cele care sunt
deteriorate vor fi transformate si valorificate prin operatori economici autorizati.

- bateriile, acumulatorii si ansamblurile de baterii si acumulatori se vor depozita in
spatii special amenajate imprejmuite si asigurate pentru prevenirea scurgerilor de
electrolit si vor fi predate unui operator economic autorizat pentru colectarea /tratarea
acestor deseuri; se interzice dezmembrarea acumulatorilor pentru recuperarea de parti
componente;

- uleiurile uzate se vor colecta difereniat, pe tipuri de ulei, in recipiente etane,
inscriptionate, in spatii special amenajate si vor fi predate la unitatile autorizate pentru
colectare/valorificare;

- deseurile asimilabile celor menajere vor fi colectate in containere/pubele
amplasate in statiile c.f. unde vor fi organizari de santier.

- deseurile de vopsele cu continut de solveni organic - vor fi colectate in recipienti
inchisi, respectivambalajele originale si vor fi returnate fabricantului;

- namourile colectate din decantoare vor fi transportate cu vidanja in locuri stabilite

de comun acord cu autoritatile de mediu;
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- WC-urile ecologice vor fi vidanjate de catre firme autorizate;

- deseuri de combustibili lichizi, slamuri petroliere - se vor colecta in recipienti
metalici inchisi care vor fi depozitati in conditii de sigurantd pana la predarea catre firme
autorizate;

- deseurile rezultate din demolari vor fi depozitate temporar numai in spatiile din
gari apartindnd titularului, iar transportul la depozite definitive se va realiza in cel mai
scurt timp posibil.

- pamantul vegetal va fi refolosit la lucrarile de protectie a taluzelor nou realizate.

Deseurile vor fi asigurate contra imprastierii astfel incat sa se evite afectarea

terenurilor invecinate.
Substantele toxice si periculoase utilizate sunt:

Motorina utilizata pentru functionarea utilajelor si a mijloacelor de transport;

Benzina utilizata pentru functionarea mijloacelor de transport;

Lubrefianti (uleiuri, vaselind);

Lacuri si vopsele, diluanti utilizati in cadrul lucrarilor de intretinere, protectie si
_ marcaje cale ferata si poduri.
In timpul manipularii si utilizarii acestor produse de catre unitatile specializate in
lucrarile de intretinere si reparatii ale tronsonului de cale ferata, se vor respecta normele
specifice de lucru si de protectia muncii pentru desfasurarea in siguranta deplina a
operaitilor respective. Recipientii folosii vor fi recuperati si valorificati de firme autorizate.

PROIECT TEHNIC

Cod Tip deseu Cine/ce a Mod de Observatii
deseu generat deseul colectare/evacuare
20 03 01 Colectarea in containere tip : T
Deseuri municipale pubele, eliminarea la rampa Egldeeur:it,; F::tf”ajzg
amestecate Personalul angajat de gunoi prin intermediul confc?rm HG 856/2002
firmelor specializate pe baza
de contract
2001 01 Evidenta gestiunii
Hartie si carton Activitati de birou Colectate si valorificate deseurilor se face
conform HG 856/2002
1704 07 Amestecuri Din activitatile Colectate temporar in incinta Evidenta gestiunii
metalice curente de santier santierului, valorificate deseurilor se face
integral conform HG 856/2002
13.02.07* Uleiuri de motor, de ; X i
transmisie si de ungere usor AV?:. - COI?C;attetm réemple.rtmta Schimbul de ulei se va
biodegradabile; Schimbul de ulei L LS?’_E iche ?v?’ §p92| i face in locuri special
13.02.08* Alte uleiuri de motor, de la utilaje si Prle? d;ga;cgigriig(;eligire amenajate. Se vor
transmisie si de ungere; autovehicule unctele de colectare (agenti pastra
13.07.01* Ulei combustibil P o s | evidentele de miscare a
si combustibil diesel; autorlzat,l de autoritiile materialelor periculoase
13.07.03* Alti combustibili publice Ct.e“"a'g.pfr.‘““
(inclusiv amestecuri) proteciia mediuis)
08.01.11* Deseuri de vopsele si lacuri Vor fi colectate in
or;:rfignst’g]uuglc:: :32’;22 te recip.iente inch_ise, Eviden.t,a gestiunii
periculoase; : LiGrsTidafiiEsErs respectiv ambalgje!e cu deseurilor se face
08.01.12 Deseuri de vopsele,§i faou, care au venit si ' conform HG 856/2002.
altele decét cele specificate la retumate: tbdeantull
08.01.11
A Dot woaride | Coecarsasevammos | i oree
17 05 04 .Ce.lramlzu A demolare/_ " s.ellectllv g dese_urlle deseuri autorizate prin
Pamant si pietre, altele decéat dezafectare linii valorificabile vor fi puse la irtermediul urior fimes
cele specificate la 17 05 03 dispozitia beneficiarului. ol
’ specializate.
L Amestecuri de necolr\enaggi;rl]azlgtoare Din punct de vedere al Respectand normele si
deseuri de la din punct de vedere potentialului contaminat, normativele in vigoare
constructii si demolari calitstiv aceste deseuri nu ridica aceste deseuri pot fi
probleme deosebite. reduse substantial.
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Cod

2 Cine/ce a Mod de -
deseu Tiprdegau generat deseul colectare/evacuare Ghservafl
1207 91 Ulei compgstgbnl S'_ Activitati de Colectarea se va face in Pl de§e_url il f
combustibil diesel; < N L o : predate obligatoriu
13 07 02* Benzina; Surate periodica recipiente metalice unitatilor specializate
13 07 03* Alti combustibil a rezaoarsior de inahise care:vorfi pastrandu-se evidenta
(inclu'sive amestecuri) earburant sl degpzitatedn condii lor, conform H.G.
combustibili lichid de siguranta. ’ 235/2007 o
17 02 01 Deseuri de lemn Activitsiti.de Pot fi refolosite ca accesorii si )
(altele decat curstare elemente de sprijin in lucrarile | Se vor valorifica integral
traversele de lemn) 2 de constructii sau ca lemne
. de foc pentru populatie
pddos Baterii cu plumb Activitati de Deseuri cu un Aceste degeuri vor fi
16 06 04 et s = £ ; s predate obligatoriu
Baterii alcaline intretinere a potential toxic ridicat, chs 5=
ia 16 06 iaielor i fid : x unitatilor specializate -
16 06 05 (cu exce_pt,lg 6:06.03) ; u aleOnSt Yorm ¢ epoz_ltate in, pastrandu-se evidenta
Alte baterii si-acumulatori autovehiculelor . conditii de siguranta . ;
: : lor,conform H.G.
1132/2008
Predarea acestor
16 01 03 Activitati de . N deseuri se va face catre
16 01 07* Anyelope uza}e intretinere a Vor fi de:pozntgte in o firma specializata,
Filtre de ulei S5 ; locuri special EofA
utilajelor si ameraiate pastrandu-se
autovehiculelor e evidenta lor, conform
H.G. nr.170/2004
Namoluri organice : :
: : Aceste deseuri vor fi : s
3 : din bazinele S Trebuie prevenita
Nl de vidanjabile ale trgnsportgte ok ldanja deversarea accidentala
13 05 02* separz_atoarele organizarilor de Inilecurtatibilta do a acestor deseuri in
ulei/apa : " comun acord cu - <
santier sau WC-urile autorititile de riedit cursurile de apa sau pe
ecologice din ; suprafete de teren
fronturile de lucru.

*) In conformitate cu lista cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase,
prevazuta in anexa nr. 2 la HG 856/2002

in perioada de exploatare

In perioada de operare a tronsonului de cale feratd vor rezulta deseuri de la
statiile c.f., spatiile de serviciu, de la celelalte activitati care se vor desfasura de-a
lungul caii ferate, deseurile de tip menajer (de la statile de cale ferata dar si din
lungul tronsonului analizat) si depuneri din fosele septice de la grupurile sanitare.

Cantitatile de deseuri rezultate sunt in functie de numarul de calatori si al celor
care folosesc utilitatile din cadrul statiilor de c.f.

Planul de Operare si Intretinere cuprinde masuri de gestionare a deseurilor in
conformitate cu legislatia in vigoare.

Deseurile rezultate din activitatile de intretinere si reparatii vor fi cele legate in
primul rand de reparatiile curente la echipamentele de semaforizare, liniile electrice,
sine, poduri, etc. Aceste deseuri vor fi colectate separat, in functie de tip si vor fi
predate spre valorificare/eliminare catre unitati autorizate.

Beneficiarul are obligatia, sa tind evidenta lunara a producerii, stocarii
provizorie, tratarii, transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor, conform
H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

Operatorul are urmatoarele obligatii:

- evitarea producerii de deseuri; in cazul in care aceasta nu poate fi evitata,
valorificarea lor, iar in caz de imposibilitate tehnica si economica, neutralizarea si
eliminarea acestora, evitdndu-se sau reducandu-se impactul asupra mediului;

- eliminarea deseurilor periculoase prin firme specializate, autorizate, pe baza
de contract;
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- operatorul trebuie sa se asigure ca deseurile transferate catre o alta
persoana fizicd sau juridica sunt ambalate si etichetate in conformitate cu
standardele nationale, europene si cu oricare alte norme in vigoare privind
inscriptionarile obligatorii;

- amenajarea locurilor pentru colectarea selectiva, in conditii de siguranta
pentru mediu si sanatatea umana, a deseurilor ce vor rezulta din activitate si
gestionarea corespunzatoare a acestora in conformitate cu prevederile legale in
vigoare (Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor);

- gestionarea deseurilor se va realiza conform cerintelor H.G. nr. 856/2002
privind evidenta gestiunii deseurilor si cu respectarea Legii nr. 211/2011 privind
regimul deseurilor; 3

- deseurile destinate proceselor de recuperare sau eliminare pot fi transportate
numai de agenti economici autorizati, cu respectarea prevederilor H.G. nr.
1061/2008;

- gestionarea ambalajelor si deseurilor de ambalaje se va face conform H.G.
nr. 621/2005, cu modificarile si completarile ulterioare;

- deseurile industriale reciclabile vor fi colectate separat si valorificate in
conformitate cu legislatia in vigoare (Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor).

3.3.5. Gospodarirea substantelor chimice si preparatelor

Achizitionarea substantelor chimice periculoase, definite conform H.G.
1408/2008 privind clasificarea, ambalarea si etichetarea substantelor si preparatelor
chimice periculoase, se va face numai in conditiile in care producatorul, distribuitorul
sau importatorul furnizeaza fisa tehnica de securitate, care va permite utilizatorului sa
ia toate masurile necesare pentru protectia mediului, sanatatii si pentru asigurarea
securitatii la locul de munca.

3.3.6. Lucrari de compensare a efectelor negative aduse mediului

Lucrarile pentru refacerea mediului vor fi efectuate pe masura ce se
finalizeaza executia. Aceste lucrari constau din:

- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din
activitatea de constructie;

- demolarea si evacuarea dotarilor temporare ale constructorului (depozite ale
organizarii de santier);

- demolarea cailor de acces amenajate in perioada de executie;

- lucrari de refacerea cadrului natural $i anume:

- transportul, asternerea si nivelarea pamantului vegetal;

- plantarea semintelor, udarea suprafetelor;

- degajarea terenului de corpuri straine;

- sapatura pentru plantarea arborilor si arbustilor, plantarea propriu-zisa
si udatul plantarilor; '

- transport si manipulare.

Pe tronsoanele de linie c.f. existenta care se vor dezafecta, pe amplasamentul
organizarilor de santier, pe suprafetele ocupate temporar cu depozitarea materialelor
de constructie si a deseurilor rezultate, precum si in zona podurilor vor fi necesare
lucrari de refacere a cadrului natural.

Se va reface (mentine/planta) vegetatia afectata de constructia pilonilor
podurilor peste Mures (pe un coridor cuprins intre albia minora si pilonul principal al
podurilor), pentru a creea un coridor de trecere pentru carnivorele mari. Plantarea de

vegetatie se va realiza sub stricta supraveghere a unui biolog.
19/27



P
<2 POYRY L4IOTOP

REABILITAREA LINIEI C.F. FRONTIERA - CURTICI - SIMERIA, PARTE COMPONENTA A CORIDORULUI IV
PAN EUROPEAN PENTRU CIRCULATIA TRENURILOR CU VITEZA MAXIMA DE 160 KM/H
TRONSONUL 3: GURASADA - SIMERIA

LOTUL 1—- PROTECTIA MEDIULUI PROIECT TEHNIC

Pentru diminuarea impactului asupra peisajului s-au prevazut urmatoarele:

- proiectarea iluminatului statiilor astfel incat sa aduca o contributie calitatii
peisajului.

- pentru amenajarea peisagistica a Tronsonului 3 s-au prevazut elemente de
vegetatie si anume arborii si arbusti din speciile rasinoase care isi pastreaza frunzisul
verde pe tot parcursul anului, dar si specii de foioase cu frunze cazatoare dar cu
avantajul variatiei cromatice in functie de anotimp. Fondul de baza al amenajarii
peisajului il constituie Tnierbarile.

3.3.7. Lucrari de decontaminare a solului mfestat cu produse petrollere
slamuri, metale grele

~1n amplasamentul caii ferate, sursa de poluare O reprezinta scurgenle de
combustibil de la vagoanele cisterna garate pe liniile de cale ferata.

in proiect s-a previzut decontaminarea solului infestat cu produse petroliere,
slamuri, metale grele.

Pentru lucrarile de decontaminare se va intocmi o procedura de lucru, care va
fi aprobat de catre Inginer.

In principiu, lucrarile se pot desfasura astfel:

- Se vor intreprinde investigatii in statiile c.f. pe liniile c.f. unde au fost garate
trenuri de marfa, pentru a se realiza o evaluare cantitativa a nivelurilor de poluare din
zona analizata.

- Antreprenorului va face investigatii pe tot amplasamentul statiilor, conform
unui plan, aprobat de Inginer, utilizdnd metoda caroiajului cu o retea de 10m. Astfel,
prelevarile de sol se vor efectua din 150m in 150m. Gradul de poluare a solului se
vor stabili pe baza rezultatelor analizelor fizico-chimice ale probelor de sol.

- Prelevarea probelor de sol se va face de catre personal specializat, instruit in
acest sens, prin contract cu firma independenta, acreditatda RENAR.

- Probele de sol vor fi prelevate de la o adéancime de circa 30cm de suprafata
solului.

- Antreprenorul va solicita prezenta Inginerului pe teren pentru prelevarea
probelor de sol. Inginerul va pastra o contraproba din proba prelevata de sol.
Contraproba va reprezenta 5% din proba prelevata de sol.

- La prelevarea probelor de sol se va incheia un proces verbal in prezenta
Antreprenorului, Inginerului si a reprezentantului firmei acreditatd care efectueaza
prelevarea.

In procesul verbal se vor mentiona urmatoarele: punctul de prelevare, numarul
probei, adancimea de prelevare, orice alta informatie considerata relevanta.

- Dupa prelevarea probelor de sol, este necesar ca acestea sa fie analizate de
un laborator competent, care trebuie sa dispuna de dotare tehnica corespunzatoare
si acreditare pentru a efectua tipul de analiza cerut, conform reglementarilor tehnice
in vigoare.

- Laboratorul acreditat RENAR, cu care este incheiat un contract, are in
sarcina prelevarea, analizarea probelor de sol si transmiterea rapoartelor de
incercari, respectiv interpretarea rezultatelor.

- Se vor determina: continutul de produse petroliere, continut de metale grele
si carbonul organic total (COT).

- Conform Ord. 756/97, din punct de vedere al utilizarii terenului, folosinta
terenului este folosinta mai putin sensibila.
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Functie de rezultatul analizelor pe proba prelevata de la circa 30cm adéancime,
interpretarea rezultatelor analizelor se va face de catre laborator, conform Ord.
756/97. Astfel, pentru folosinta mai putin sensibila a terenului, Ord. 756/97
stipuleaza: _

' - daca concentratile unuia sau mai multor poluanti in sol nu depasesc
pragurile de alerta, nu se vor stabili masuri speciale;

- daca concentratiile unuia sau mai multor poluanti in sol depasesc pragurile
de alerta, dar se situeaza sub pragurile de interventie, se considera ca exista un
impact potential asupra solului. Conform Ord. 756/97, se vor adopta masuri de
prevenire a poluarii in continuare a solului $i de monitorizare a surselor de poluare.

- daca concentratiile unuia sau mai multor poluanti in sol depasesc pragurile
de interventie, se considera ca exista un impact asupra solului. In aceste situatii, se
vor efectua investigatii mai aprofundate privind poluarea solului prin foraje de
adancime pe inca un strat de pana la 30cm adancime sau pana la intalnirea stratului
de argila. In urma forajului de adancime se va stabili adancimea de excavare.

- Pentru delimitarea suprafetei contaminate, se vor face prelevari suplimentare
de probe de sol pe o raza de 10m in jurul pozitiei in care s-a identificat poluarea, din
aproape in aproape. Daca aceste rezultate ale analizelor de laborator, stabilesc
faptul ca solul nu este poluat, excavarea se va face pe o raza de 5m in jurul pozitiei
identificate a fi contaminata.

- Solul contaminat se va gestiona conform legii, prin adoptarea de masuri de
tratare a solului.

- Solul contaminat se va excava pe suprafata si pe adancimea identificata a fi
contaminata, numai dupa planul de excavare pentru suprafete contaminate elaborat
de Antreprenor si vizat de Inginer.

- Pentru a evita ocuparea inutila a unor suprafete de teren din ampriza lucrarii,
precum si pentru a nu ostructiona lucrarile de reabilitare, Antreprenorul nu va realiza
depozite temporare de material excavat. Se interzice amestecarea materialul excavat
posibil contaminat cu un altul (necontaminat sau posibil contaminat) rezultat dintr-un
alt loc.

- Transportul solului contaminat se va face prin grija Antreprenorului conform
H.G. 1061/2008 cu un operator autorizat. La efectuarea transportul, se interzice
amestecarea pamantului contaminat depozitat intr-un loc, cu un alt pamant
contaminat sau nu, dintr-un alt loc.

- Solul contaminat va fi tratat pe o platforma autorizata din punct de vedere al
protectiei mediului pentru aceasta activitate. Antreprenorul va incheia contract cu o
firma autorizata, neutra, alta decat cea care a efectuat analizele.

- Firma care va executa decontaminarea va raspunde de atingerea
obiectivelor de remediere (metoda de decontaminare aleasa si de rezultatele
obtinute). Procesul de decontaminare va fi prezentat Beneficiarului (Inginerului) de
firma autorizata, prin grija Antreprenorului. ' '

- Obiectivele de remediere impuse sunt ca dupa efectuarea lucrarilor de
decontaminare, concentratiile de poluanti sa fie situate la valori normale, conform
Ord. 756/1997. Inginerul va urmari procesul de decontaminare.

- Dupa decontaminarea solului se vor preleva probe si se va efectua analize
(continutul de produse petroliere, continut de metale grele si carbonul organic total
(COT)) pentru a avea dovada ca prin lucrarile de remediere s-au atins concentratiile
de poluanti stabilite ca obiective de remediere, conform Ord. 756/1997.

- Analize se vor efectua de catre un laborator cu care Antreprenorul are

contract, neutru fatd de firma care a efectuat decontaminarea.
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- Se va stabili modul de utilizare al materialul obtinut in urma decontaminarii.
Antreprenorul va cere acordul Inginerului si/sau al autoritatilor pentru a folosi
materialul rezultat.

- Antreprenorul poate aplica si metode de decontaminare ,in situ”, cu acordul
Inginerului.

In general, se apreciaza o atenuare naturald, respectiv Tndeplinirea conditiilor
pentru neutralizare sau scaderi ale concentratilor de poluanti in mediul geologlc
conform Hotararii nr. 1403/2007 privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si
ecosistemele terestre au fost afectate, avand in vedere scurgerile accidentale de
combustibil reduse cantitativ, care s-au produs ca urmare a neetanteitatii vagoanelor
de marfa.

3.3.8. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
- Tronsonul 3 al caii ferate traverseazd urmatoarele situri: Natura 2000,
ROSCI0064 Defileul Muresului Inferior, ROSCI0373 Raul Mures intre Branisca si llia.

‘Masurile cu caracter general pentru diminuarea impactului asupra
habitatelor ripariene in perioada de constructie, respectiv operare sunt:

- delimitarea zonei de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor
vegetale;

- suprafetele ocupate de organizarea de santier vor fi reduse la strictul
necesar;

- organizarea de santier pentru constructia podurilor va fi localizata pe
suprafata agricola din imediata vecinatate a pilonilor podurilor;

- santierul, drumurile de acces provizorii si toate suprafetele al caror invelis
vegetal a fost afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale, sub
atenta indrumare a unui biolog pentru a se evita posibilitatea introducerii de specii
noi in aria vizata de proiect;

- pe o perioada de minim 3 ani se va verifica la inceputul si sfarsitul perioadei
de vegetatie stadiul de refacere a habitatelor afectate, cu obligatia de a interveni cu
lucrarile necesare de corectare;

- pentru a evita distrugerea comunitatilor de macronevertebrate bentonice
(baza trofica pentru ihtiofaund) de catre depunerile de sedimente generate de
lucrarile de constructie a pilonilor podurilor, podetelor se vor stabili si aplica masuri
de retentie a acestora in perimetrul lucrarilor;

- se interzice depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor in afara
perimetrului organizarilor de santier;

- se va evita amplasarea directd pe sol a materialelor de constructie si a
deseurilor;

- se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru
functionarea - santierului (drumuri de acces, drumuri tehnologice), in scopul
minimizarii impactului de orice natura, asupra habitatelor/speciilor pentru care au fost
declarat SPA/SCI — urile din zong;

- constructorul se va obliga sa foloseasca numai utilaje silentioase pentru a
evita disturbarea speciilor de pasari si mamifere prezente in zona;

- pentru a evita disturbarea speciilor de pasari si de mamifere din zona lucrarile
se vor efectua pe tronsoane scurte si in intervale de timp ce nu se suprapun cu
perioadele de imperechere/cuibarire;

- reducerea volumului lucrarilor in special in zona de constructie a pragului
pentru captare in perioada de reproducere a speciilor de pesti,
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- solutiile constructive ale subtraversarilor podetelor si podurilor trebuie sa
asigure posibilitatea evacuarii permanente a unui debit egal cu debitul cel mai mic
existent.

Masurile cu caracter general pentru diminuarea impactului asupra
speciilor de pesti si a habitatelor ripariene in perioada de constructie, respectiv
operare sunt:

- se va delimita zona de lucru penitru a preveni/minimiza distrugerea
suprafetelor vegetale;

- suprafetele ocupate de organizarea de santier vor fi reduse la strictul
necesar; '

- organizarea generala de santier va fi localizata pe suprafata agricola din
imediata vecinatate a pilonilor podurilor peste Mures, la mai mult de 5 m de cursul de
apa in cazul constructiei podetelor;

- pastrarea regimului natural de curgere lichida si solida a raului Mures

- pastrarea regimului natural de adancime a raului Mures,

- excluderea crearii de bariere de poluare in raul Mures,

- evitarea realizarii constructiei picioarelor de pod in perioada primaverii si a
inceputului verii,

- masuri de protectie impotriva poluarii raului, o atentie speciala trebuie
acordata poluarii cu substante solide sedimentabile,

- renaturarea taluzurilor drumului cu pamant vegetal,

- renaturarea amenajarilor pietruite sau betonate din zona albiei cu pamant
vegetal,

- excuderea activitatilor de curatare a albiei de masa organica naturala moarta
(lemn, frunze, ierburi etc) cu exceptia zonelor de lucru efectiv.

Masurile cu caracter specific pentru diminuarea impactului asupra
speciilor de pesti si a habitatelor ripariene in perioada de constructie, respectiv
operare sunt:

Masuri pentru pasajele de subtraversare cursuri de apa cu caracter
nepermanent:

- echipamentul destinat pregatirii terenului, constructia subtraversarii,
mentenanta acesteia va fi amplasat la cel putin 5 m distanta de cursul apei;

- pentru cursurile de apa folosite de pesti subtraversarea va fi dimensionata
astfel incat sa permita pestilor sa o traverseze in orice conditii, si atunci cand debitul
este minim;

- pasajul va fi astfel construit incat sa nu cauzeze modificari ale cursului de apa
datorate erodarii;

- pentru a evita cazurile in care sedimentele si alte materiale aduse de apa nu
pot trece prin pasaj, intrarea in pasaj va fi proiectata astfel incat sa retina materialele
la intrare; ' ' '

- instalarea, mentenanta sau modificarea pasajului se va face astfel incat albia
minora sa nu fie afectata;

- capacitatea hidraulica a subtraversarii va fi echivalenta cu capacitatea
hidraulica a cursului de apa traversat sau permite traversarea debitului maxim istoric
inregistrat al cursului de apa;

- diametrele minime proiectate ale pasajelor vor fi de cel putin 1000 mm;

- pasajele vor fi proiectate si instalate astfel incat sa permita indepartarea
materialelor sau sedimentelor acumulate la intrare sau pe interiorul pasajului.
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Podete:

- capacitatea hidrauluicd a podetului este echivalentd cu capacitatea
hidrauluicd a cursului de apa traversat sau permite traversarea debitului maxim
istoric Tnregistrat al cursului de ap3;

- inaltimea podetului permite trecerea libera a viiturilor si a ghetii;

- podetul gi drumurile de acces ale acestuia nu blocheaza cursul de ap3;

- echipamentul destinat pentru pregatirea terenului, constructia podetului,
mentenanta acestuia va fi amplasat la cel putin 5 m distanta de cursul apei sau va fi
localizat deasupra cursului de apa.

Intervale de timp pentru lucrari:

- daca sunt planificate lucrari in cursuri de apa unde sunt prezente speciile de
pesti pentru care au fost declarate siturile Natura 2000, acestea trebuie limitate in
perioada aprilie — iunie;

- lucarile de constructie se vor executa doar in perioadele cu vreme frumoasa,
respectiv atunci cand debitele raurilor sunt minime.

Prevenirea scurgerilor accidentale de substante:

- se vor preveni scurgerile accidentale de sedimente, pasta de ciment precum
si alte scurgeri de substante folosite in timpul lucrarilor;

- interzicerea evacuarii deseurilor lichide precum pasté de ciment provenita de
la spalarea utilajelor in cursurile de apa permanente sau temporare precum si in
santurile de pe marginea drumurilor;

- asigurarea ca utilajele folosite sunt in bune conditii de operare si nu au
scurgeri de substante (carburant, ulei sau vaselina);

- alimentarea utilajelor precum si reparatiile acestora se vor efectua in afara
organizarii de santier;

- echipamentele hidraulice ce vor actiona in si in vecinatatea cursurilor de apa
vor folosi lichide hidraulice netoxice si biodegradabile;

fiecare santier va fi dotat cu kit-uri de decontaminare a lichidelor de
provenienta petroliera iar personalul va fi instruit pentru a efectua decontaminarea;

Lucrari in care se utilizeaza pasta de ciment:

- asigurarea ca toate lucrarile in care se folosesc ciment, mortar sau alte
substante liant sunt turnate in cofraje ce nu permit scurgerea de substante, pasta de
ciment fiind puternic alcalina si prin urmare foarte periculoasa pentru speciile de pesti
si alte organisme din cursul apei;

- intrucat in timpul lucrérilor de constructie exista pericolul aparitiei unor poluari
accidentale, fiecare santier va fi dotat cu o trusa de reglare a pH-ului iar personalul
de pe santier va fi instruit sa o foloseasc3;

- organizarile de santier vor fi dotate cu rezervoare, pompe si aparaturd de
necesara spalarii utilajelor ce folosesc cimentul;

- lucréarile de turnare a betonului in cofraje vor fi complet izolate de cursurile de
apa.
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Speciile de carnivore mari:

Masurile cu caracter general pentru diminuarea efectului de bariera a caii
ferate asupra populatiilor speciilor de carnivore mari sunt:

- in cazul traversarii peste rauri cu latimi mari se va mentine/planta vegetatie
pe un coridor cuprins intre albia minora si pilonul principal al podului, acest coridor
avand rol de trecere pentru speciile de mamifere.

- indepartarea vegetatiei la constructia traversarilor va fi limitatd cat mai mult
posibil;

- ulterior constructiei podurilor, pe suprafetele degradate, se va asigura
plantarea de vegetatie sub supravegherea unui specialist.

3.3.9. Pasaje inierbate

Avizul custodelui nr. 20/20.06.2012 impune monitorizarea pe termen scurt
(perioada de construire a caii ferate) si lung (cel putin 10 ani de la data inceperii
constructiei) a biodiversitatii pe tot sectorul de cale feratd pentru care s-a solicitat
avizul. Grupele principale care vor fi monitorizate sunt carnivorele mari (urs, lup, ras)
si ierbivorele mari (cerb carpatin, caprior, mistret) in special in sectoarele care nu vor
fi protejate cu garduri.

In situatia in care se constata fie o mortalitate crescuta a acestora ca urmare a
accidentelor provocate de garniturile de tren, fie lipsa accesarii acestor zone in scop
de pasaj de catre aceste specii, in raport cu activitatea speciilor din alte regiuni ale
arealului lor de distributie, se va aplica masura construirii de pasaje ecologice
adecvate. Caracteristicile si amplasarea acestor pasaje va fi stabilita de specialisti cu
participarea reprezentantilor custodelui.

In sectoarele de cale ferata care nu sunt imprejmuite, unde terasamentul are
inaltimi mai mari de 2 metri, se vor construi pasaje inierbate. Acestea consta din
realizarea unor zone cu pante mai domoale de 40 de grade acoperite cu pamant cu
vegetatie ierbacee, inclusiv pe terasamentul cdii ferate si intre linile de tren, cu
lungimi de 50-100 m amplasate la distante de cca 2-3 km intre ele. Acestea au
scopul de a inlesni accesul speciilor de mamifere mari, in special a ungulatelor.

Pozitia (locatia) pasajelor inerbate se va stabili de comun acord intre
Beneficiar, reprezentantul Custodelui si Proiectant, la executia lucrarii.

3.3.10. Patrimoniul cultural

- Se vor respecta prevederile Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor
istorice, cu modificarile si completarile ulterioare.

- Se vor respecta cerintele autoritatii compentente pentru cultura si patrimoniu
cultural privin supravegherea lucrarilor si obtinerea, dupa caz, a certificatelor de
descarcare de sarcina arheologica.

4. TEHNOLOGIA DE EXECUTIE

Ordinea de executie a lucrarilor de montare a panourilor fonoabsorbante va fi
urmatoarea:

- trasarea lucrarilor fata de axul firului c.f. cel mai apropiat;

- realizarea sapaturilor partial mecanizat pentru fundatiile panourilor
fonoabsorbante si pentru grinda parapet;

- finisarea manuala a sapaturilor fundatiilor panourilor fonoabsorbante si a
sapaturilor grinzii parapet;

- turnarea betonului de egalizare pe zona grinzii parapet;
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- montarea armaturii pentru fundatiile panourilor fonoabsorbante si pentru
grinda parapet; ,

- montarea profilelor metalice HEA/HEB de sustinere a panourilor
fonoabsorbante si protejarea prin legarea la circuitul de intoarcere;

- cofrarea grinzii parapet;

- turnarea betonului clasa 025/30 in fundatiile panourilor fonoabsorbante si in
grinda parapet; _

- montarea (incastrarea) elementelor prefabricate in stalpii HEA/HEB;

- montarea panourilor fonoabsorbante

- teste si verificari.

Ordinea de executie a pasajelor nierbate va fi urmatoarea:

- trasarea lucrarilor;

- asternerea materialului pentru extinderea terasamentului (material granular),
conform Caietului de sarcini Terasamente, in straturi de 20cm grosime si
compactarea acestuia;

- asternerea pamantului vegetal de 10-15cm grosime si inierbarea taluzelor.

5. CONTROLUL CALITATII LUCRARILOR

Verificarea calitatii lucrarilor se va realiza conform programului de control si
prevederilor din caietul de sarcini anexate la proiect.

Verificarea calitatii lucrarilor si receptionarea lor se va face in conformitate cu
Hotararea nr. 273/14.06.1994, completatad si modificatd cu Hotararea nr. 940/2006,
Hotararea nr. 1303/2007 si Hotararea nr. 940/2006 si cu prevederile Normativului
C 56-2002.

Conform Ordinului nr. 290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau
serviciilor destinate utilizarii in activitatile de construire, modernizare, intretinere si de
reparare a infrastructurii feroviare si a materialului rulant, pentru transportul feroviar si
cu metroul, modificat prin Ordinul nr. 2068/2004, materialele necesare pentru
realizarea solutiilor proiectate se vor putea utiliza numai dupa obtinerea prealabilad a
agrementelor tehnice, respectiv a certificatelor de conformitate de la AFER.

6. MASURI DE SIGURANTA CIRCULATIEI

Pentru realizarea circulatiei feroviare in conditii de sigurantd, in proiect s-au
prevazut masuri pentru paza si pentru avertizare la montarea panourilor
fonoabsorbante.

7. MASURI DE SECURITATE S| SANATATE iN MUNCA SI PSI

- Legea nr. 319/2006 a securitatii si sanatatii in munca, cu completarile ulterioare;
- Hotérérea nr. 1425/2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare

wywgre oA

ulterioare;
- Ordinul nr. 508/2002 privind aprobarea Normelor generale de protectie a
muncii, cu modificarile si reglementarile ulterioare;
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- Ordonanta de Urgenta nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice,
completata si modificatd cu Ordonanta de Urgenta nr. 63/2006, Legea nr. 6/2007,
Ordonanta de Urgenta nr. 69/2007, Ordonanta de Urgenta nr. 9/2009, Ordonanta de
Urgenta nr. 54/2010, Legea nr. 202/2010, Ordonanta nr. 5/2011, Hotararea nr.
1391/2006, Ordonanta de Urgenta nr. 146/2008;

- NSPM 107/2000 - norme specifice de protectia muncii pentru transportul pe
calea ferats;

- Hotararea de Guvern nr. 971/2006 - privind cerintele minime pentru
semnalizarea de securitate si/sau sanatate la locul de munca;

- Normele generale de prevenire si stingere a incendiilor.

8. DIVERSE O}_ ‘\/T_\Q?

8.1. Categoria de importantd a lucrarilor: c/qfégona de Tm\p%':ta "D, in
conformitate cu Hotdrarea Guvernului Roméniei Nr. 766 din 21“jnoiembrie 1997
Anexa Nr. 3: “Regulamentul privind stabilirea @aiegorgel ‘dét\importants  a
constructiilor”. e % )

8.2. Modelul de asigurare a calitatii: modelul (1<s°au 2.5 | 2/

8.3. Exigentele de verificare de catre venflc\atorut\l\L ; ;
"Regulamentul de atestare tehnico-profesionala a i
constructii” din H.G. Nr. 925/1995 sunt: A1, A2 si A5, B3 -

8.4. Clasa de risc a lucrérii: 3, conform Ordinului MT nr. 29

8.5. Relatile dintre contractant (ofertant), consultant si persoane juridica
achizitoare (investitor) sunt reglementate prin Ord. MF - MLPTL nr. 1013/873/2001 si
1014/874/2001.

intocmit, _ Verificat,
Ing. Mihaela STEFANESCU Expert Cheie R. WITAN
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INSTRUCTIUNI

- de urmarire a comportarii in timp a lucrarilor —

1. CONSIDERATII GENERALE

Cadrul general pentru desfasurarea activitatii de urmarire ri\timpreste stabilit prin:

a) HG nr. 766/1997 cu modificarile si completarlle filterioare - Anexa nr. 3, respectiv
“‘Regulamentul privind urmarirea comportarii in . e roa;} e, lnterventile in timp si
postutilizarea constructiilor”. % A

b) Normativ prlvmd urmarirea comportarii in timp a c;dnnstru lor, Irﬂlcatv P130-1997.

Prevederile regulamentului si normativului sunt @ghéatoru:penfm oti. LT’actoru implicati
(investitori, proiectanti, executanti, proprietari, administ @ton utilizatar p%foata durata de
existentd a acestor constructii. o

Categorla de urmarire, perioadele la care se realizes recﬁm §| metodologia de
efectuare a urmaririi se stabilesc de proiectant in functie de categoria de importanta a
constructiilor si se consemneaza in cartea tehnicé a constructiei prin grija proprietarului.

Pentru lucrarile proiectate s-a asigurat un nivel de calitate corespunzator exigentelor
pentru constructii c.f. avand categoria de importanta “D”, in conformitate cu “Regulamentul
privind stabilirea categoriei de importanté a constructiilor’ din HG nr.766/1997 cu modificarile
si completarile ulterioare.

2. INSTRUCTIUNI DE URMARIRE CURENTA

Pe baza acestor considerente, pentru lucrarile de protectia mediului care fac obiectul
acestui proiect se va efectua urmarirea curentd a comportarii la intervale de timp stabilite,
dar nu mai rar de o data pe an si in mod obligatoriu dupa producerea de evenimente
deosebite: seism, inundatii, incendii, explozii, alunecari de teren, etc.

Personalul insarcinat cu urmérirea curenta va intocmi rapoarte ce vor fi mentionate in
»Jurnalul evenimentelor, — piesd componenta a ,Cartii tehnice a constructii”.

In cazul in care in cadrul urmaririi activitatilor de urmaérire curenta apar deterioréri ce
se considera ca pot afecta rezistenta, stabilitatea sau durabilitatea, proprietarul
(administratorul) va solicita o inspectare extinsa sau daca este cazul chiar o expertizare tehnica.

3. INSTRUCTIUNI SPECIFICE PE CATEGORII DE LUCRARI

in continuare se vor enumera observatiile care vor fi efectuate in cadrul urméririi
curente a comportarii in timp dupa executia lucrarilor proiectate, pentru fiecare categorie de
lucrari in parte, dupa cum urmeaza:

3.1. Lucrari de protectia mediului:

3.1.1. Activitatea de urmarire a comportarii in timp a panourilor fonoabsorbante,
presupune:

- verificarea pastrarii planeitatii panourilor fonoabsorbante;

- verificare pozitiei fundatiilor panourilor fonoabsorbante pentru a se preveni
deplasarea (impingerea, rasturnarea) lor ;

- verificare pozitiei grinzii parapet si a fundatiilor panourilor fonoabsorbante in terenuri
slabe;

. - verificarea existentei unor activitati infractionale (lipsa unor elemente

fonoabsorbante, actiuni de vandalism).
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3.1.2. Monitorizarea pe termen scurt si pe termen lung a biodiversitatii, presupune:
- monitorizarea pe termen scurt (perioada de construire a caii ferate) si lung (cel putin
10 ani de la data inceperii constructiei) a biodiversitatii pe tot sectorul de cale ferata pentru
care s-a solicitat avizul custodelui nr. 20/20.06.2012. Grupele principale care vor fi
monitorizate sunt carnivorele mari (urs, lup, rés) si ierbivorele mari (cerb carpatin, caprior,
mistret) in special in sectoarele care nu vor fi protejate cu garduri. In situatia in care se
constata fie o mortalitate crescuta a acestora ca urmare a accidentelor provocate de
garniturile de tren, fie lipsa accesarii acestor zone in scop de de catre aceste specii, in raport
cu activitatea speciilor din alte regiuni ale arealului lor de distributie, se va aplica masura
construirii de pasaje ecologice adecvate. Caracteristicile si amplasarea acestor pasaje va fi
stabilita de specialisti cu participarea reprezentantilor custodelui.
in sectoarele de cale feratd care nu sunt imprejmuite, unde terasamentul are inaltimi
mai mari de 2 metri, se vor construi pasaje inierbate. Acestea c/oﬁsta din r’éEI area unor
R
zone cu pante mai domoale de 40 de grade acoperite cu pamant cu vegetatléﬁrbacee
amplasate

mclusw pe terasamentul cau ferate si intre liniile de tren, cu Iu Lq;r‘ de 50 100)n

intocmit, _ Verificat,
Ing. Mihaela STEFANESCU Expert Cheie R. WITAN

e e
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PROIECT TEHNIC

Avizat
Inspectoratul de Stat in Constructii

PROGRAM

‘pentru controlul pe santier al calitatii lucrarilor

POYRY

S.C. VIOTOP S.R.L.

in calitate de proiectant general, reprezentat prin proiectantul
de specialitate si dupa caz, geotehnician (In caz de nepotrivire
a terenului de fundare) si/fsau topometru (la predarea
amplasamentului).

In calitate de subproiectant, reprezentat prin proiectantul de
specialitate si dupa caz, geotehnician (In caz de nepotrivire a
terenului de fundare) si/sau topometru (la predarea
amplasamentului).

C.N.C.F. ,C.F.R.” S.A.

side organele de control.

organul CTC seful de santier , seful de lot.

in calitate de beneficiar, reprezentat prin dirigintele de santier

In calitate de executant, reprezentat prin seful de brigada,

Documente scrise care se

Cine intocmeste si

- ol intocmesc: . semneaza:
Nr. Lucran:l ce seuve_rlflca 24U 58 PVLA=pv. de lucrari B=beneficiar
receptioneaza si pentru care
ert. trebuie intocmite procese verbale Aspenss Eexpritnl
PVR=pv. de receptie =proiectant
PV=proces verbal Pg = P. geo.
Amplasament: PV
1. Predarea — primirea amplasamentului pe baza de predare-primire B+E+P
lucrarilor de trasare. (formular tip)
Realizare fundatii, pozitionare (montare) profile
HEA/HEB si panouri fonoabsorbante:
Se verifica si se receptioneaza:
a) trasarea pe teren; PV pentru pct. a)
b) calitatea materialelor folosite (beton clasa C25/30, S
2. beton clasa C30/37, armaturi (Bst500), profile PVI};’\\/SenetLL:rEct;::))cs)l ©) B+E(+Pg)
HEA/HEB, panouri fonoabsorbante cu clasa de P pet.
absorbtie As, pietris);
c¢) mod de fixare/montare element prefabricat din
beton si montare panouri fonoabsorbante.
Realizare pasaje inierbate:
3. R il ki PV pentru pct. a) B+E(+Pg)

b) calitatea materialelor folosite (material granular
pentru extinderea terasamentului)

PVLA pentru pct. b)

NOTA:

1. Executarea si verificarea lucrarilor se vor efectua in conformitate cu Legea nr. 10-
1995 “Legea privind calitatea in constructii’, Norma Europeand NE 012-99 "Codul de
practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton precomprimat”, aprobat
de MLPAT cu Ordinul nr. 59/N din 24 august 1999, iar verificarea calitatii constructiei si
receptionarea lucrarilor se va face conform Normativului C56-85 “Normativ pentru verificarea
calitatii si receptia lucrarilor de constructii si instalatii aferente”.
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2. Abaterile si tolerantele se vor incadra in limitele prevazute in normele in vigoare.
Eventualele deficiente la executie (nerealizarea marcii, segregari, etc.) vor fi remediate cu
avizul proiectantului si beneficiarului.

3. Participarea proiectantului pentru verificarea calitatii lucrarilor se va face la
sesizarea antrepenorului, respectiv convocarea beneficiarului (investitorului) in raport cu
stadiul de executie a lucrarilor. Acesta va fi prezent la fiecare faza determinanta fixata de
I.S.C.

4. Pentru lucrari deosebite la care este necesara asistenta tehnica a proiectantului, la
cererea beneficiarului (investitorului), se va incheia un contract de asistenta tehnica, conform
reglementarilor in vigoare.

5. Executantul va anunta in scris pe ceilalti factori interesati pentru part|C|pare cu
minim 5 zile inaintea datei la care urmeaza sa se faca verificarea.

6. Delegatii imputerniciti pentru verificarea calitatii lucrarilor in curs de executie sunt:
Beneficiar sau dupa caz Investitor prin: - inspectorul de santier.

Constructor - sef lot, organ CTC, sef santier.

Proiectant - sef de proiect, proiectant de specialitate, dupzyz/geotgh ician.

ISC - inspectia de stat in constructii. =

7. Conform Ordinului nr. 135/2010 privind aprobarea/ etgd”logzew\de aphcare a
evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte pub Qé $l prwate 4}:1 flnallzarea
pronectulw autoritatea competenta pentru protectla medit Ul '_ “uf \conhrol de

BENEFICIAR, PROIECTANT, \JI.S.C.
C.N.C.F. ,,C.F.R. , S.A. POYRY & S.C. VIOTOP S.R.L.

e
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Avizat
Inspectoratul de Stat in Constructii

Se verifica: o R,
Lucrari de protectia mediului: montare panouri fonoabsorbante:

1. Cota si dimensiunile fundatiei panourilor fonoabsorbante pentru prixll tronson de
5,00m.

2. Montarea primului tronson de 5,00m de panouri fonoabsorbante: pozitia in plan
vertical a stalpilor HEA/HEB, a elementului prefabricat, a panourilor fonoabsorbante,
modul de imbinare a panourilor fonoabsorbante in profilele HEA/HEB, legarea la
circuitul de intoarcere.

3. Cota si dimensiunile fundatiei panourilor fonoabsorbante in terenuri slabe pentru
primul tronson de 2,50m si respectiv dimensiunile grinzii parapet pentru primul tronson
de panouri fonoabsorbante in terenuri slabe.

4. Montarea primului tronson de 2,50m de panouri fonoabsorbante in terenuri slabe:
pozitia in plan vertical a stélpilor HEA/HEB, a elementului prefabricat, a panourilor
fonoabsorbante, modul de imbinare a panourilor fonoabsorbante in profilele HEA/HEB,
legarea la circuitul de intoarcere.

5. Calitatea materialelor folosite (calitatea materialelor folosite: beton clasa C25/30,
clasa 30/37, armaturi (Bst500), plasa 100x100mm, profile HEA/HEB, panouri
fonoabsorbante cu clasa de absorbtie A3).

NOTA
Beneficiarul armmigsRroiectantul si ISC - ICJ cu 10 zile inaintea datei la care urmeaza sa

BENEFICIAR I.S.C. - .C.J.
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